
ПРИКАЗ 
министра гражданской авиации 

Союза ССР 
№ 600 

27 сентября 1966 г. Москва 
О введении в действие «Наставления по 

производству полетов в гражданской авиации 
СССР» 1966 года (НПП ГА—66) 

ПРИКАЗЫВАЮ: 
1. Ввести в действие с 1 декабря 1966 г."1 

«Наставление по .производству полетов в 
гражданской авиации СССР» (НПП ГА—66). 

2. Признать утратившими силу: 
«Наставление по производству полетов в 

гражданской авиации СССР» (НПП ГА—58), 
•введенное в действие приказом ГУГВФ 
№ 180 от 5.1 V. 1958 г., «Инструкцию по ор
ганизации и руководству движением само
летов на воздушных трассах СССР и мест
ных воздушных линиях ГВФ», введенную в 
действие приказом ГУГВФ № 369 от 7.9.1959 г., 
а также приказы ГУГВФ № 528—59 г., 
№ 390—6й г., № 71—61 г., № 217—61 г., № 653 
—61 г., № 308—62 г., № 578—62 г., № 640— 
63 г., № 279—64 г., № 309—64 г., № 469—64 г., 
приказы МГА СССР № 369—64 г., № 11—65 г., 
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приказания ГУГВ.Ф № 125л—61 г., №• 207п— 
61 г., циркуляр ГУГВФ № 98/ц—60 г. и все из
менения и дополнения к НПП ГА—58 и «Ин
струкции по организации и руководству дви
жением самолетов на воздушных трассах 
СССР и местных воздушных линиях ГВФ», 
изложенные в ранее изданных приказах, прика
заниях и указаниях ГУГВФ и Министерства 
гражданской .авиации. 

3. Вцредь нее изменения и дополнения к 
НПП ГА—66 вводить только приказами ми
нистра гражданской авиации СССР. 

4. Начальникам управлений, командирам 
объединенных авиаотрядов, начальникам за
водов, ГосНИИ, летных школ и училищ граж
данской авиации обеспечить изучение и неук
лонное исполнение НПП ГА—66 всем команд
ным, летным и диспетчерским составом служ
бы движения, а также работниками других, 
служб, обеспечивающих полеты. 

'5 . Ввести «Контрольные листы-обязательст
ва»'командиров кораблей (командиров само
летов, вертолетов, пилотов), членов экипажей, 
руководителей полетов и диспетчеров службы 
движения. 

«Контрольные листы-обязательства с подпи
сями указанных выше лиц, после изучения 
НПП ГА—66, хранить в их личных делах. 

Министр гражданской авиации Е. ЛОГИНОВ 

ВВЕДЕНИЕ 

«Наставление по производству полетов в 
гражданской авиации СССР» (НПП ГА—66) 
разработано в соответствии с требованиями 
«Воздушного кодекса Союза ССР», «Основных 
правил полетов в воздушном пространстве 
СССР» и содержит основные положения по 
организации, выполнению полетов и управле
нию движением' 'самолетов и вертолетов в рай
онах аэродромов, на воздушных трассах СССР, 
местных воздушных линиях и в районах специ
ального (Применения авиации в народном хо
зяйстве. 

Все другие документы, регламентирующие 
летную работу и управление воздушным дви
жением (инструкции, положения, руководства, 
приказы и указания), составляются в соответ
ствии с требованиями настоящего Наставле
ния. 

Требования Наставления по производству 
полетов распространяются на все виды граж
данской авиации СССР и являются обязатель
ными для всего руководящего, командно-лет
ного, летного состава, работников служ:бы дви
жения и других служб, обеспечивающих по
леты. 

Основной задачей начальников, командиров 
летных подразделений и политработников 
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гражданской авиации является обеспечение 
строгого соблюдения требований настоящего 
Наставления и других положений по безопас
ности и" регулярности полетов-

Успешное (решение этой задачи дости
гается: 

— точным выполнением всем личным сос
тавом установленных правил организации и 
выполнения полетов и соблюдением мер безо
пасности; 

— высоким уровнем дисциплины и неук
лонным выполнением требований Дисципли
нарного устава гражданской авиации; 

— обеспечением действенного контроля со 
стороны всего командного состава за выполне
нием установленных правил полетов экипажа
ми, работниками службы движения и инженер
но-техническим составом; 

— (высоким уровнем подготовки командно
го состава в организационно-методическом и 
специальном отношении; 

— поддержанием высокого уровня техники 
пилотирования летного состава; 

— соблюдением минимумов погоды, уста
новленных для полетов; 

. — .глубоким знанием летным составом и 
работниками службы движения авиационной 
техники, средств связи и .радиотехнического 
обеспечения полетов, практической аэродина-
мини, самолетовождения и авиационной метео
рологии; 

— четкой организацией каждого полета, 
высококачественной подготовкой экипажей, 
авиационной техники и средств обеспечения 
полетов; 
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— высококвалифицированным и четким уп
равлением воздушным движением; 

— тщательным и всесторонним выявлени
ем, изучением и анализом предпосылок к лет
ным происшествиям, а также своевременным 
принятием практических мер к их предупреж
дению; 

— постоянным изучением, обобщением и 
внедрением во всех летных подразделениях пе
редового опыта работы безаварийных летных 
отрядов, эскадрилий, звеньев и экипажей; 

—• правильной организацией летного труда, 
отдыха экипажей и медицинского предполет
ного контроля-



Г л а в а II. ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ 

§ 67. Полеты .самолетов и вертолетов граж
данской авиации на территории СССР органи
зуются в соответствии с требованиями настоя
щего Наставления и выполняются, в районах 
аэродромов, !но воздушным трассам, местным 
воздушным линиям в .пределах их установлен* 
ной ширины, вне трасс но утвержденным мар
шрутам, а также в районах специального при
менения авиации в народном хозяйстве. 

Правила эшелонирования 

§ 68. В целях предотвращения столкнове
ний самолетов и вертолетов между собой и с 
наземными препятствиями устанавливается си
стема эшелонирования, заключающаяся в рас
пределении самолетов и вертолетов в полете 
на безопасных расстояниях друг от друга и 
относительно наземных препятствий. 

(Применяются три вида эшелонирования: 
по высоте, по времени (расстоянию) и боко
вое. 

§ 69. Эшелонирование по высоте заключает
ся в рассредоточении самолетов и вартолетоз 
по различным высотам, обеспечивающим без
опасное расстояние между ними но вертикали 
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й безопасную высоту над наземными препят
ствиями. Высота полета на эшелонах выдер
живается с помощью барометрического высо
томера, шкала давления которого установлена 
по давлению 760 мм рт. ст. (1013 мб). 

§ 70. По высоте полета устанавливаются 
следующие эшелоны: 

— при направлении воздушных трасс и 
маршрутов вне трасс с истинными путевыми 
углами в пределах от 0° до 179° включитель
но—600, 1200, 1800, 2400, 3000, 3600, 4200, 
4800, 5400, 6000, 8000, 10000, 120400, 14000 м 
и т. д.; 

— при истинных путевых углах в пределах 
от 180° до 359° включительно — 900, 1500, 2100, 
2700, 3300, 3900, 4500, 5100, 5700, 7000, 9000, 
11000, 13000 ж и т. д". 

На отдельных участках воздушных трасс, 
направление которых выходит за пределы дан
ного сектора эшелона (четного или нечетного), 
эшелонирование самолетов осуществляется ис
ходя из общего направления данной трассы. 

§ 71. Каждый эшелон обозначается номе
ром, равным числу сотен метров высоты дан
ного эшелона, например: 

эшелон 900 м — № 9, 
» 1800 ж —№ 18, 
» 7000 м — № 70, 
» 10000 ж —№ 100 и т. д. 

§ 72. Высота нижнего эшелона определяет
ся по формуле: 

" 760 н и т н ^ - л ист "4 л ре л + (7Ь0 "прив-мин) И — 
- д # , , 

где: #7вонижн — высота нижнего эшелона, м; 
Нжот — установленное значение безопасной 

(истинной) высоты полета, ж; 3-



Ярел — абсолютная высота наивысшей точ
ки рельефа местности с учетом высоты препят
ствий в пределах ширины полосы по 25 км от 
оси трассы'(маршрута), м\ 

•Рприв-мин — минимальное атмосферное дав
ление на данном участке маршрута, приведен
ное к уровню моря, мм рт. ст.; 

АН (— методическая температурная по
правка [высотомера (определяется по 'навига
ционной линейке), м. 

П р и м е р . Дано: #ИОт = 600 м (полет над 
горами); 

~#Рел = 950 м; АН =—104 ж; 
/эпРив.мин=750 мм рт. ст. 

Расчетная безопасная высота составит: 
Я760нижн> 600+950+ (760—750) 11 + 104 = 

= 1764 м. 
Увеличив найденное значение до высоты 

ближайшего высшего эшелона, устанавливаем 
высоту нижнего эшелона равной 1800 м. 

При изменении минимального приведенно
го атмосферного давления на 4 мм рт. ст. и 
более высота нижнего эшелона нерасяитывает-
ся. 

§ 73. Эшелонирование но высоте в районе 
аэродрома (в коридорах и зонах ожидания) 
производится независимо от курса полета че
рез каждые 300 м до высоты 6000 м и через 
1000 м, начиная с высоты 6000 м и выше. 

§ 74. При наборе высоты перестановка ба
рометрической шкалы высотомера с отсчета, 
соответствующего атмосферному давлению на 
уровне ВПП, на отсчет давления 760 мм рт. ст. 
производится при пересечении высоты перехо-
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да, равной высоте полета по кругу. Высоты 
перехода указываются на схемах снижения и 
захода на посадку. 

При снижении переетаноика барометричее» 
кой. шкалы высотомера с давления 760 мм 
рт. ст. на давление, соответствующее уровню 
ВПП, производится на эшелоне перехода, ука
зываемом диспетчером, разрешающим заход 
на посадку. 

§ 75. Эшелонирование по времени (расстоя
нию) самолетов и вертолетов заключается в 
рассредоточении их .в горизонтальной плоско
сти на минимальные интервалы времени, обес
печивающие безопасные расстояния между са
молетами или вертолетами 

Эшелонирование по времени (расстоянию) 
применяется при следовании самолетов и вер
толетов: 

— на одинаковых высотах по одному и то
му же маршруту; 

— с (Пересечением эшелонов, занятых дру
гими самолетами и вертолетами; 

— с пересечением млрщрутов на одной вы
соте. 

§ 76. Эшелонирование по времени (расстоя
нию) обеспечивается выпуском самолетов и 
вертолетов с аэродромов с рассчитанными ин
тервалами времени, а также изменением ско
рости их движения и маневрированием по мар
шрутам. 

Минимальный интервал между самолетами 
и вертолетами с одинаковыми скоростями при 
полетах по маршруту на одном эшелоне дол
жен быть не менее: 
3. Зак, РИО 1192 3 3 



50 км — при наличии непрерывного радио
локационного контроля (по отметкам да инди
каторе .радиолокатора); 

10 мин.—три отсутствии непрерывного ра
диолокационного контроля. 

§ 77. Боковое .эшелонирование.самолетов и 
вертолетов, .следующих по трассе на одной вы
соте, заключается в распределении их на па
раллельных маршрутах общего направления, 
отстоящих на расстояниях, исключающих 
опасное сближение самолетов и вертолетов. 

§ 78. Боковое эшелонирование самолетов и 
вертолетов, следующих параллельными курса
ми на одной высоте по правилам полета по 
приборам, обеспечивается назначением утвер
жденных маршрутов с интервалами между 
ними не менее 50 км, если контроль за -место

нахождением самолетов и /вертолетов осуще
ствляется их экипажами с помощью радиотех
нических средств. 

При наличии непрерывного радиолокацион
ного контроля с земли в тех же условиях до
пускается боковое эшелонирование с интерва
лами не менее 20 км (по отметкам на индика
торе радиолокатора). 

В случаях сокращения интервалов между 
самолетами и вертолетами до значений, мень
ших указанных норм, диспетчер обязан обес
печить другие виды эшелонирования этих са
молетов и вертолетов. 

При отсутствии радиотехнических (•радио
локационных) средств или невозможности их 
использования боковое эшелонирование по 
правилам полета по приборам запрещается. 
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Безопасная, высота полета 

§ 79. Безопасной высотой полета называет
ся минимальная допустимая истинная высота, 
устанавливаемая с целью предотвращения 
столкновения самолета или вертолета с землей 
я наземными' препятствиями. 

Безопасные высоты устанавливаются с уче
том рельефа земной поверхности, наземных 
препятствий, допусков в точности пилотирова
ния, погрешности высотомеров, а также воз
можных вертикальных отклонений от заданной 
траектории полета в турбулентной атмосфере. 

§ 80, Перед полетом экипаж . обязан для 
каждого участка маршрута рассчитать пока
зание барометрического высотомера, соответ
ствующее заданной безопасной высоте. 

Для полета на эшелонах, когда шкалы дав
ления высотомеров устанавливаются .на от
счет 760 мм рт. ст., безопасная (барометриче
ская) высота определяется по формуле: 
^760 без = # и с т + Нреп + (760—Рприв-мин) 11 — А Н ( , 
где # и с т — установленное значение безопас
ной (истинной) высоты, м; 

Ярел — абсолютная высота наивысшей точ
ки рельефа местности с учетом высоты препят
ствий в пределах установленной ширины поло
сы по обе стороны от оси трассы (маршру
та), м; 

•Рприв.мин — минимальное атмосферное дав
ление, на данном участке маршрута, приведен
ное к уровню моря, мм рт. ст.; 

АН ( — м етодическ а я тем п ер а тур н а я по -
правка высотомера (определяется но навига
ционной линейке), м. 
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Для визуального полета НйЖё нижнею эше
лона шкалы давлений высотомеров устанав
ливаются на отсчет, равный минимальному ат
мосферному давлению по маршруту (участку) 
полета,' приведенному к уровню моря. Безопас
ная (барометрическая) высота при этом опре
деляется по формуле: 

Лприв-без— " и с т ~ г " р е л А ^ ^. 

§ 81. Значения безопасных высот в зависи
мости от условий и скоростей полета устанав
ливаются в соответствии с правилами, 'изло
женными в данной главе. 

Радиосвязь 

§ 82. Каждый полет должен быть обеспечен 
надежной, устойчивой двухсторонней радио
связью экипажей с диспетчерами службы дви
жения, без которой вылет самолетов и верто
летов запрещается. 

§ 83. Диспетчеры службы движения долж
ны быть обеспечены надежными средствами 
связи между собой, а также со смежными РДС 
и подчиненными им диспетчерскими пунктами. 

§ 84. Радиосвязь экипажей самолетов и 
вертолетов с диспетчерами службы движения 
осуществляется в соответствии с правилами 
радиосвязи и установленной фразеологией, 
утвержденными Министерством гражданской 
авиации. 

§ 85. Содержание радиообмена между эки
пажами самолетов или вертолетов и диспет
черами службы движения, а также внутри аэро
портовая связь между диспетчерами на всех 
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каналах связи регистрируются с помощью зву
козаписывающих аппаратов. Ленты звукозапи
си хранятся не менее двух суток. 

В.случае летных происшествий и опасных 
предпосылок к ним лента с звукозаписью опе
чатывается начальником смены и сохраняется 
в течение необходимого времени. • ' 

§ 86. Радиотелефонную связь с диспетчера
ми службы движения осуществляет командир 
корабля или, по его поручению, второй пилот, 
штурман, бортрадист, но (При этом командир 
корабля-обязан лично прослушивать содержа
ние радиообмена. 

§ 87. Во время полета экипаж обязан вести 
непрерывный прием радиостанций диспетчер
ских пунктов, в районе которых' находится са
молет или вертолет. 

Запрещается прекращать прием, не инфор
мируя об этом диспетчерский пункт, за исклю
чением случаев экстренного перехода на связь 
с другими Диспетчерскими .пунктами. 

§ 88. При отказе средств радиосвязи и не
возможности в о ест анов л ения р а дно о бмеи а 
экипаж и диспетчеры руководствуются прави
лами, изложенными в главе VIII «Особые слу
чаи в полете». 

Навигационный запас топлива 

§ 89. Каждый самолет и вертолет, кроме 
расчетного количества топлива, необходимого 
для выполнения полета до пункта посадки, 
должен иметь навигационный запас топлива 
на случай изменения плана полета, вызванно
го непредвиденным усилением встречного вет-

1? 



ра, вынужденными отклонениями от утверж
денного маршрута, направлением самолета на 
запасный аэродром и другими, обстоятельст
вами. 

§ 90. Навигационный запас топлива в каж
дом отдельном (Случае определяется команди
ром корабля в зависимости от метеорологиче
ских условий на аэродроме посадки и расстоя
ния до запасных аэродромов. 

Навигационный запас рассчитывается по 
среднему расходу топлива у земли и на задан
ной высоте полета и должен обеспечивать по
лет от аэродрома посадки до запасного аэро
дрома плюс 30 мин. полета для захода на по
садку. ' 

Во всех случаях навигационный запас топ
лива (должен быть не менее чем на 1 час 
полета для самолетов и на 30 мин. полета для 
вертолетов. 

§ 91. Для самолетов, выполняющих авиа
разведку и полеты в глубь полярных бассей
нов, навигационный запас топлива должен 
быть не менее чем на 2 часа полета'. 

Правила полетов в районе аэродрома 
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

§ 92.. Полеты в районе аэродрома выпол
няются по коридорам, маршрутам и схемам, 
установленным для данного аэродрома. 

§ 93. Для 'каждого аэродрома в зависимо
сти от местных условий составляются схемы 
маневров, предусматривающие заход на по
садку с прямой, подходом к заданным точкам 
прямоугольного 'маршрута по кратчайшим рас
стояниям, отворотом на заданный угол. 
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Основой для построения схем маневров 
снижения, захода на посадку и аэродромных 
полетов являются большой и малый прямо
угольные маршруты. 

Вход в прямоугольный маршрут произво
дится на установленной высоте. 

Маршрут полета над аэродромом устанав
ливается, как правило, с левыми разворотами. 

I Нормативы и правила разработки схем сни
жения и захода на посадку издаются Минис
терством гражданской авиации. 

§ 94, Большой прямоугольный маршрут 
применяется, когда подход к аэродрому со сни
жением невозможен по условиям рельефа ме
стности, а также вследствие (интенсивного воз
душного движения или неблагоприятных ме
теоусловий. 

§ 95. Малый прямоугольный маршрут при
меняется, когда в районе аэродрома посадки 
нет других самолетов и вертолетов, препятст
вующих свободному (Подходу к аэродрому со 
снижением до высоты нижнего эшелона зоны 
ожидания. 

§ 96. Заход на посадку с прямой применя
ется в тех (случаях, когда направление подхода 
к аэродрому совпадает с направлением (Посад
ки или отличается на угол не (более 45°, а воз
душная обстановка в районе аэродрома позво
ляет снижать самолет по маршруту визуально 
до высоты, установленной для полетов по 
кругу. 

Если рельеф по маршруту позволяет -сни
зить самолет на высоту 400—600,м к моменту 
подхода к точке четвертого разворота и радио
локационное оборудование аэродрома обесне-
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чивает непрерывное наблюдение за движе
нием самолета в процессе снижения, то заход 
на посадку с прямой в равнинной и холмистой 
местности допускается также и по приборам. 

В горной (Местности подход самолета к 
аэродрому по приборам осуществляется чеоез 
ДПРМ на высоте не ниже нижнего эшелона. 

Заход на посадку с прямой должен быть 
предусмотрен инструкцией .по производству 
полетов на данном аэродроме. 

§ 97. Маневр от траверза ДПРМ при курсе 
подхода, обратном посадочному, применяется 
при тех же условиях и с теми же ограничения
ми, что и заход с прямой. 

§ 98. Маневр с отворотом на заданный угол 
применяется в случаях, когда самолет подхо
дит к аэродрому с курсом, обратным направ-

•• лению посадки или близким к нему, .а рельеф 
местности или другие ограничения не позволя
ют выполнить снижение в направлении к тра
верзу ДПРМ. 

§ 99. Безопасная высота полета но прямо
угольному маршруту до выхода из четвертого 
разворота при заходе на посадку устанавли
вается: 

а) для визуальных полетов: 
самолетам со скоростями полета по кругу 

более 200 км/час — 200 м; 
самолетам со скоростями полета по кругу 

до 200 км/час — 100 ж; 
(вертолетам всех классов — 100 м; 
б) для полетов по приборам: 
•самолетам и вертолетам всех классов — 

300 м. 
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Высота полетов по прямоугольному марш
руту относительно уровня аэродрома устанав
ливается в соответствии с указанными выше 
безопасными высотами и учетом наивысших 
точек .местности и препятствий по обе стороны 
от оси маршрута в полосе, равной: 

_5 км — для визуальных полетов: 
10 км— для полетов по приборам. 
В отдельных случаях, когда по условиям 

рельефа или другим причинам указанные тре
бования выполнить невозможно, разрабаты
ваются специальные схемы захода на посадку, 
которые утверждаются Министерском граж
данской авиации. 

§ 100. Полеты самолетов и вертолетов и уп
равление воздушным движением в районе 
аэродрома, в зависимости от метеорологичес
ких условий и времени суток, осуществляются 
по правилам визуальных полетов (ПВП) или 
по правилам полетов по приборам (ППП). 

ПРАВИЛА ВИЗУАЛЬНЫХ ПОЛЕТОВ (ПВП) 
В РАЙОНЕ АЭРОДРОМА 

§ 101, При полетах в районе аэродрома 
ПВП применяются днем и предусматривают: 

•соблюдение безопасных интервалов путем ви
зуального наблюдения экипажами за полетами 
других самолетов и вертолетов, заход на по
садку при (видимости аэродрома и визуальный 
контроль за высотой полета. 

В районах с географической широтой 60° и 
более специально подготовленным экипажам 
полеты по ПВП разрешается начинать не ра
нее чем через 30 мин. после начала рассвета и 
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заканчивать .не позднее чем за 1 час до на
ступления темноты'. 

§ 102. Правила визуальных полетов пред
назначены, главным образом, для самолетав, 
вертолетов и аэродромов, не имеющих обору 
дования для захода на посадку по приборам 

Правила визуальных полетов для.самоле
тов со скоростями полета по «ругу 300 км/час 
и более применяются только днем в пределах 
маршрутов захода на посадку на высоте, уста
новленной для полетав по кругу. 

§ 103. Для самолетав со 'Скоростями поле
тов по кругу 300 км/час и более в условиях 
ПВП применение радиотехнических посадоч
ных еистем и установленной (Схемы захода на 
посадку обязательно. 

§ 104- При полете по кругу и заходе на по
садку по ПВП командиры кораблей несут от
ветственность за невыдерживание безопасной 
высоты и безопасных интервалов между само 
летами. 

§ 105. В условиях полета по ПВП над аэро
дромом устанавливаются следующие безопас
ные высоты и горизонтальная видимость (со
ответственно): 

— для самолетов со екоростами полета по 
кругу более 200 км/час — не менее 200 м и 
5 км; 

— для самолетов и вертолетов со скоростя
ми полета по кругу до 200 км/час — не менее 
100 м и 2 км. 

При этом расстояние от самолетов или вер
толетов до облаков в горизонтальной плоско
сти должно быть не менее установленных зна
чений горизонтальной видимости. 
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§ 106. Высота полета по кругу может быть 
уменьшена до значений, равных установлен
ным безопасным высотам, если это связано с 
уменьшением высоты нижней границы обла
ков. 

§ 107. Высота полетов по кругу но ПВП ус
танавливается инструкцией по производству 
полетов для каждого аэродрама в зависимости 
от типа самолета, или вертолета и рельефа ме
стности, окружающей аэродром. 
^__§..Ш§.-.Лри полетах по ПВП количество са
молетов, одновременно находящихся в полете 

' по кругу над аэродромом, определяется инст
рукцией по производству полетов' на данном 
аэродраме. 

§ 109. Если при полете но ПВП командир 
корабля встретит условия, исключающие при
менение правил визуального полета, то ан 
обязан немедленно, доложить об этом диспет
черу и получить от него разрешение и условия 
для полета по ППП. 

Диспетчер, получив такое донесение, обязан 
обеспечить заход самолета и вертолета на по
садку по радиотехническим средствам или 
направить его на запасный аэродром с лучшей 
погодой. 

§ ПО. Вылет самолетов в условиях ПВП 
допускается с интервалами не менее одной ми
нуты. 

§ 111. Подход самолетов и вертолетов к 
району аэродрома производится, как правило, 
на установленных эшелонах. 

§ 112. Набор высоты заданного эшелона и 
снижение производятся по маршруту (кари-
дору) следования самолета в соответствии со 
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схемами, опубликованными в сборниках аэро
навт- а ционной ин форм а щга. 

§ 113. Для сокращения времени захода на 
посадку подход к аэродрому должен осу
ществляться, как правило, на возможно мень
шей высоте, но не ниже безопасной. 

§ 114. Во время полета над аэродромом по 
ПВП экипаж обязан постоянно следить за дру
гими самолетами я вертолетами, соблюдать ус
тановленные минимальные расстояния между 
своим и другими самолетами, не допуская 
опасного сближения. 

§ 115. При полетах на попутных курсах 
• расстояние между самолетами и вертолетами 

должно быть не менее 2 км. 
Обгон впереди летящего самолета или вер

толета должен производиться с внешней сто
роны круга с интервалами не менее 500 м (об
гоняющим считается самолет, который подхо
дит к другому самолету с курсом, отличным 
от курса летящего впереди .самолета менее 
чем на 70°). 

§ 116. При полетах на пересекающихся кур
сах разность по высоте между самолетами и 

, вертолетами должна быть не менее 150 м. 
.Командир корабля, заметивший самолет 

или вертолет на той же высоте слева от себя, 
должен уменьшить высоту полета; командир 
корабля, который Видит самолет или вертолет 
справа от себя, должен увеличить высоту по
лета. 

§ 117. При сближении на встречных курсах 
самолеты и вертолеты должны расходиться с 
отворотами вправо с интервалом не менее 

| П&. Особенности применения ПВП при 
выполнении работ по специальному примене
нию авиации в народном хозяйстве определе
ны в главе VI «Полеты по специальному при
менению авиации в народном хозяйстве». 

ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАА1 (ППП) 
В РАЙОНЕ АЭРОДРОМА 

§ 119. Правила полетов по приборам в рай
оне аэродрома применяются: во всех случаях, 
когда метеорологические условия не соответ
ствуют требованиям ПВП, ночью независимо 
от метеоусловий, а также при учебно-трениро
вочных полетах с применением шторок. 

При полетах по ППП экипажи самолетов 
и вертолетов выдерживают установленные ин
тервалы эшелонирования по указаниям дис
петчеров подхода или посадки. 

Заход на посадку при полетах по ППП во 
всех случаях производится по установленной 
для данного аэродрома схеме с использова-

I нием посадочных систем. 
§ 120. ППП применяются для полетов са

молетов и вертолетов, имеющих бортовое обо
рудование для захода на посадку по приборам 
на аэродром, оборудованный соответствующи
ми посадочными системами. 

§ 121. Выход самолета и вертолета из рай
она аэродрома, имеющего входные и выход
ные коридоры, „производится на высоте задан
ного эшелона или с набором его по корсу сле
дования, а подход — на возможно низшем сво
бодном эшелоне. 

§ 122. При подходе самолета и вертолета к 
району аэродрома по .правилам ППП в уело-
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Вййх погоды, .соответствующих требованиям 
ПВП, и погоде на аэродроме, позволяющей ви
зуальный заход на посадку, диспетчер по за
просу командира корабля может разрешить 
дальнейший полет по ПВП. 

§ 123. Если заход самолета или вертолета 
на посадку выполняется по ППП, то на-мар
шруте схемы захода на посадку не должно 
находиться других самолетов и вертолетов, 
выполняющих полеты до ПВП. 

§ 124. При наличии радиолокационного кон
троля интервалы между самолетами, находя
щимися да высоте полета по кругу, установ
ленному для захода на посадку по приборам, 
должны быть не менее 10 км (по отметкам на 
индикаторе радиолокатора). 

ЗОНА ОЖИДАНИЯ 

§ 125. Для обеспечения возможности регу
лирования очередности захода самолетов и 
вертолетов на посадку в районе аэродрома ус
танавливается зона ожидания. 

Полеты в зоне ожидания производятся, 
как правило, -по прямоугольному маршруту. 

В зоне ожидания, начиная с высоты от 
600 м до 6000 м, самолеты эшелонируются по 
вертикали через каждые 300 м и с высоты 
6000 м и более — через каждые 1000 м. 

Высоты эшелонов в зоне ожидания отсчи-
тываются . по барометрическому высотомеру, 
шкала давления которого установлена на от
счет, соответствующий атмосферному давле
нию 760 мм рт. ст. 
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Нижний эшелон зоны ожиданий устанав
ливается с превышением не менее чем 300 м 
над высотой полетов по кругу. 

Высота нижнего эшелона определяется по 
формуле: 
. "760 нижн 

> # к р + 300+<(760—Раэр) 1.1— АНг 
где: #Кр — высота круга полетов над уровнем 

аэродрома, м; 
•Раэр — атмосферное давление на уровне 

аэродрома, мм рт. ст.; 
АН { — методическая температурная по

правка высотомера (определяется по 
навигационной линейке). 

П р и м е р . Дано: Раэр = 745 мм ртУст., 
# к р = 400 м, АН( =—50 м, 

Ятеонижн > 4 0 0 + 300 +(760—745) 11+50 = 
=915 м. 

Полученное значение всегда увеличивается 
до высоты ближайшего высшего эшелона, т. е. 
в этом случае: 

Н7бонижн= 1200 м. 
При изменении атмосферного давления на 

4 мм рт. ст. и более высота нижнего эшелона 
п ересчитыв а ется. 

§ 126. В случае необходимости зоны ожида
ния устанавливаются также и над РНТ воз
душных коридоров. Порядок полетов в этих зо
нах определяется инструкцией по производству 
полетов на данном аэродроме. 

§ 127. Самолеты и вертолеты, подходящие 
к району аэродрома, задерживаются в зоне 
ожидания над РНТ коридоров, если зона ожи
дания аэродрома занята. 
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| 128. Диспетчеры службы движений, за
держивая самолеты и вертолеты в зонах 
ожидания, обязаны учитывать количество ос
тавшегося на них топлива. 

§ 129. Из зовы ожидания над РНТ самоле
ты и (вертолеты направляются на аэродром по
садки только после пересечения занимаемых 
ими высот самолетам или вертолетом, заходя
щим на посадку. 

§ 130. Указание о снижении на следующий 
эшелон зоны ожидания дается только после, 
получения от экипажа самолета или вертоле
та, находившегося ранее на этом эшелоне, до
клада о начале снижения. 

§ 131. К моменту начала снижения самоле
та с ГТД для захода на посадку с прямой, по 
маршруту снижения, а также в зоне ожидания 
аэродрома на высотах ниже 3900—4200 м не 
должно быть других самолетов или вертоле
тов. 

ВЫЛЕТ САМОЛЕТОВ И ВЕРТОЛЕТОВ 

§ 132. Командир корабля принимает реше
ние о вылете на основании: 

— диспетчерского разрешения на вылет; 
— подготовленности экипажа к выполне

нию данного полета; 
— готовности самолета или вертолета и его 

оборудования; 
— анализа метеорологической обстановки 

в районе аэродромов вылета, посадки, на за
пасных аэродромах и на маршруте. 

§ 133. Руководитель полетов (диспетчер) 
дает диспетчерское 'разрешение на вылет на 
основании: 
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— данных о технической пригодности аэро
дромов вылета, посадки и запасных аэродро
мов, а также их оборудования; 

—- анализа метеорологической обстановки; 
— анализа воздушной обстановки и состоя

ния навигационного обеспечения полетов на 
тр асе е (м ар шру т е). 

Диспетчерское разрешение заносится в 
журнал диспетчерских разрешений. 

§ 134. Перед выдачей экипажу диспетчер
ского разрешения на вылет руководитель по
летов (диспетчер) обязан: 

— изучить метеорологические условия на 
аэродромах вылета и посадки, а тайже по мар
шруту полета и убедиться, что они еоответст-1 
в у ют установленным требованиям для самоле
та или вертолета данного типа; 

— проверить задание на полет и. убедиться, 
что командир корабля допущен к полетам при"-
данных метеорологических условиях; 

— проверить наличие у экипажа метеоро
логических документов, оформленных в уста
новленном порядке; 

— убедиться, что штурманская подготов
ка экипажа к полёту проверена дежурным 
штурманом; 

— проварить по документам, что фактичес
кое наличие топлива на» самолете или вертоле
те (с учетом навигационного запаса) соответ
ствует расчетным данным штурмана; 

— убедиться по записям в задании на по
лет о прохождении экипажем "предполетного 
медицинского осмотра; 

— убедиться, что продолжительность пред
стоящего полета •соответствует установлен-
4. Зак. РИО 1192 49 



мым нормам суточного налета и рабочего вре
мени экипажа. 

§ 135. В течение всего периода полетов ру
ководитель полетов (диспетчер) обязан знать 
техническую годность основных и запасных 
а|Эродро;мов, а также фактическую и прогнози
руемую погоду на них и на маршрутах поле-

| тов. 
§ 136. Диспетчер выдает диспетчерское 

разрешение, а командир корабля может при
нять решение о вылете самолета или вертоле
та, если погода на аэродроме вылета соответ
ствует минимуму погоды для взлета самолета 
или вертолета данного типа. -

При этом должно быть одно из следующих 
условий: 

— прогнозом погоды -на аэродроме посад
ки ко .временя прилета предусматривается по
года не хуже минимума № 2 для самолета 
или вертолета данного типа; 

— прогнозом погоды на аэродроме посадки 
ко времени прибытия предусматривается вы
сота облаков,'горизонтальная видимость и бо
ковая составляющая ветра с градацией, в пре
делах которой находится минимум погоды, при 
(наличии запасного аэродрома; 

— на аэродроме посадки фактическая по
года хуже установленного .минимума, но ко 
времени прилета самолета или вертолета про
гнозом предусматривается ее улучшение до ус
тановленного минимума (или лучше), при на
личии запасного аэродрома с фактической и 
прогнозируемой погодой не хуже минимума 
№ 2; 
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исхД0/4-4 от 13Д8,02-б7г. 

г!ЯРипмС5^в пУн к т е посадки или за-
2тся о б ? Ж К е п о пР9™зу ожида-
ыся оолачность высотой менее ?ппм 
или видимость менее гооОмГпш поле
те ; продолжительностью не Шее? 5ч I 
кроме фактической погоды аэшмома ,; 

вылета,в метеорологическую докумен» 

оолппйЖ? п о с а № и аапаоногоаэ-ые Р Жш2Г Н ° 0 Т Ь , В И ; ™ 0 С ^» 0 1 1 а с " 
(подписано: МГА товЛолудев Л0ВС 

ишО тов«Толстиков Е.) | 

явлений, обход которых невозможен. 
После получения диспетчерского разреше

ния командир корабля принимает окончатель
ное решение о вылете я записывает его в жур
нале диспетчерских разрешений, который на
ходится у диспетчера АДП. 

Если погода на аэродроме вылета в период 
между получением диспетчерского разрешения 
и взлетом самолета стала хуже установленно
го минимума, то это разрешение отменяется. 

§ 137. При задержке вылета самолета бо
лее чем на 15 мин. (по отношению к диспетчер
скому плану полета) диспетчер обязан инфор
мировать службу движения аэродрома посад
ки о причине задержки и новом сроке вылета. 

§ 138. Запрещается руководителю полетов 
(диспетчеру) давать разрешение на вылет, а 
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исх, 

тов) 
прои 
да на назначенных запасных аэродромах должна быть не хуже минимума №2 для самолетов данного типа., При выпуске самолетов легкого типа и вертолетов по ПВП-руководст-воваться требованиями, инструкции №2О/я от б марта 19б7г„ 

. . . . . . х* „ и и а Ш Ш и а Э р О Д р О М а " , 
— на аэродроме посадки фактическая по

года хуже установленного -минимума, но ко 
времени прилета самолета или вертолета про
гнозом предусматривается ее улучшение до ус
тановленного минимума (или лучше), при на
личии запасного аэродрома с фактической и 
прогнозируемой погодой не хуже минимума 
№ 2; 
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!, —на аэродроме посадки прогнозом преду
сматривается погода хуже установленного ми
нимума, но фактическая погода на этом аэро
дроме к моменту выпуска самолета или соот-

! ветствует установленному минимуму или луч
ше его, при наличии запасного аэродрома с 
фактической и .прогнозируемой погодой не 

I хуже минимума № 2 и при условии, что про-
I должительность полета не превышает двух с 
! половиной часов; 

— на аэродроме посадки прогнозом преду
сматривается погода хуже установленного ми
нимума, во имеется не менее двух запасных 
аэродромов, где прогнозируется "погода не 
хуже минимума, № 2 (только для полетов про
должительностью более двух с половиной ча
сов); 

— на маршруте полета нет опасных метео-
яелений, обход которых невозможен. 

После получения диспетчерского разреше
ния командир корабля принимает окончатель
ное решение о вылете и записывает его а жур
нале диспетчерских разрешений, который на
ходится у диспетчера АД П. 

Если погода на аэродроме вылета в период 
между получением диспетчерского разрешения 
и взлетом самолета стала хуже установленно
го минимума, то это разрешение отменяется. 

§ 137. При задержке вылета самолета бо
лее чем на 15 мин. (по отношению к диспетчер
скому плану полета) диспетчер обязан инфор
мировать службу движения аэродрома посад
ки о причине задержки и новом сроке вылета. 

§ 138. Запрещается руководителю полетов 
(диспетчеру) давать разрешение на вылет, а 
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виях погоды, соответствующих требованиям: 
ПВП, и погоде на аэродроме, позволяющей 
визуальный заход на посадку, диспетчер по 
запросу командира корабля может разрешить 
дальнейший полет по ПВП. 

§ 123. Если заход самолета или вертолета, 
на посадку выполняется по ППП, то на марш
руте схемы захода на посадку не должно на
ходиться других самолетов и вертолетов, вы
полняющих полеты по ПВП. 

§ 124. При наличии радиолокационного 
контроля интервалы между самолетами, нахо
дящимися на высоте полета по кругу, установ
ленному для захода на посадку по приборам^ 
должны быть не менее 10 км (по отметкам на 
индикаторе радиолокатора). 

Зона ожидания 
§ 125. Для обеспечения возможности регу

лирования очередности захода самолетов и 
вертолетов на посадку в районе аэродрома 
устанавливается зона ожидания. 

Полеты в зоне ожидания производятся, как 
правило, по прямоугольному маршруту. 

В зоне ожидания, начиная с высоты от 
600 м до 6000 м, самолеты эшелонируются по-
вертикали через каждые 300 м, с высоты 6000 и 
до 9000 м — через каждые 600 л и с высоты 
9000 л и более —через каждые 1000 м. 

Высоты эшелонов в зоне ожидания отсчи-
тываются по барометрическому высотомеру, 
шкала давления которого установлена на от
счет, соответствующий атмосферному давле
нию 760 мм рт. ст. с учетом суммарных попра
вок в соответствии с приложенной к высото
меру таблицей поправок. 
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§ 118. Особенности применения ПВП при 
выполнении работ по специальному примене
нию, авиации в народном хозяйстве определе
ны в главе VI «Полеты по специальному при
менению авиации в народном хозяйстве». 

Правила полетов по приборам (ППП) 
в районе аэродрома 

§ 119. Правила полетов по приборам в 
районе аэродрома применяются: во всех слу
чаях, когда метеорологические условия не со
ответствуют требованиям ПВП, ночью незави
симо от метеоусловий, а также при учебно-
тренировочных полетах с применением шторок. 

При полетах по ППП экипажи самолетов и 
вертолетов выдерживают установленные ин
тервалы эшелонирования по указаниям дис
петчеров подхода или посадки. 

Заход на посадку при полетах по ППП во 
всех случаях производится по установленной 
для данного аэродрома схеме с использовани
ем посадочных систем. 

§ 120. ППП применяются для полетов са-
• молетов и вертолетов, имеющих бортовое обо
рудование для захода на посадку по прибо
рам на аэродром, оборудованный соответст
вующими посадочными системами. 

§ 121. Выход самолета и вертолета из райо
на аэродрома, имеющего входные и выходные 
коридоры, производится на высоте заданного 
эшелона или с набором его по курсу следова
ния, а подход — на возможно низшем свобод
ном эшелоне. 

§ 122. При подходе самолета и вертолета к 
району аэродрома по правилам ППП в усло-
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АН* — методическая температурная по
правка высотомера (определяется по навига
ционной линейке), м. 

П р и м е р . Дано: # и с т =600 м (полет над 
горами); 
Яр е л=950 м; АНг = —104 м; 
^пРив.мин = 750 мм рт. ст. 
Расчетная безопасная высота составит: 
Я76о нишн. >600 +950+1(760—750)11 + 104= 

=1764 м. 
Увеличив найденное значение до высоты 

ближайшего высшего эшелона, устанавливаем 
высоту нижнего эшелона равной 1800 м. 

При изменении минимального приведенно
го атмосферного давления на 4 мм рт. ст. и 
более высота нижнего эшелона пересчиты-
вается. 

§ 73. Эшелонирование по высоте в районе 
аэродрома (в коридорах и зонах ожидания) 
производится независимо от курса полета че
рез каждые 300 м до высоты 6000 м; с высоты 
6000 м до 9000 м — через каждые 600 м и че
рез каждые 1000 м, начиная с 9000 м и выше. 

§ 74. При наборе высоты перестановка ба
рометрической шкалы высотомера с отсчета,, 
соответствующего атмосферному давлению на 
уровне ВПП, на отсчет давления 760 мм рт. ст. 
производится при пересечении высоты перехо-
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опасной высоты полета и горизонтальной ви
димости, установленные правилами ПВП (см., 
главу II «Правила полетов»). 

Документация 

§ 65. Для планирования, организации, обес
печения и выполнения полетов и управления 
воздушным движением устанавливается еди
ная документация, ведение которой обязатель
но во всех подразделениях гражданской авиа
ции. 

§ 66. Перечень и формы обязательных до
кументов для летных подразделений, диспет
черских пунктов службы движения и экипа
жей, а также порядок их ведения устанавли
ваются инструкциями и приказами Министер
ства гражданской авиации. 

Г л а в а II. ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ 

§ 67. Полеты самолетов и вертолетов 
гражданской авиации на территории СССР 
организуются в соответствии с требованиями 
настоящего Наставления и выполняются в 
районах аэродромов, по воздушным трассам, 
местным воздушным линиям в пределах их 
установленной ширины, вне трасс по утверж
денным маршрутам, а также в районах спе
циального применения авиации в народном 
хозяйстве. 
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Правила эшелонирования 
§ 68. В целях предотвращения столкнове

ний самолетов и вертолетов между собой и с 
наземными препятствиями устанавливается 
система эшелонирования, заключающаяся в 
распределении самолетов и вертолетов в поле
те на безопасных расстояниях друг от друга и 
относительно наземных препятствий. 

Применяются три вида эшелонирования: 
по высоте, по времени (расстоянию) и боковое. 

§ 69. Эшелонирование по высоте заклю
чается в рассредоточении самолетов и вертоле
тов по различным высотам, обеспечивающим 
безопасное.расстояние между ними по верти
кали и безопасную высоту над наземными пре
пятствиями. Высота полета на эшелонах вы
держивается с помощью барометрического вы
сотомера, шкала давления которого установ
лена по давлению 760 мм рт. ст. (1013 мб), с 
учетом суммарных поправок в соответствии с 
приложенной к высотомеру таблицей попра
вок. 

§ 70. По высоте полета устанавливаются 
следующие эшелоны: 

— при направлении воздушных трасс, ме
стных воздушных линий и маршрутов вне 
трасс с истинными путевыми углами в преде
лах от 0° до 179° включительно: 600 м, 1200 м, 
1800 м и т. д. до высоты 6000 м — через каж
дые 600 м; начиная с высоты 6000 м: 6000 м, 
7200 м, 8400 м — через каждые 1200 м, а с вы
соты 10000 м и выше — через каждые 2000 м; 

— при направлении воздушных трасс, ме
стных воздушных линий и маршрутов ВИР 
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трасс с истинными путевыми углами от 180° до 
359э включительно: 900 м, 1500 м, 2100 м 
и т. д. до высоты 5700 м — через каждые 
600 м; начиная с высоты 6600 м: 6600 м, 7800 м, 
9000 м — через каждые 1200 ж, а с высоты 
9000 м и выше — через каждые 2000 м. 

На отдельных участках воздушных трасс, 
местных воздушных линий и маршрутов вне 
трасс, направление которых выходит за пре
делы полукруга, эшелонирование самолетов 
осуществляется исходя из общего направле
ния данной трассы, местной воздушной линии, 
маршрута. 

§ 71. Каждый эшелон обозначается номе
ром, равным числу сотен метров высоты дан
ного эшелона, например: 

эшелон 600 м — № 6, 
» 1800 м — № 18, 
» 9000 м — № 90 и т. д. 

§ 72. Высота нижнего эшелона определяет
ся по формуле: 

#760 ишкп^-^пст + ^ р е л + (760— 
* ПрИВ. МИн) ' 1 Д/11 ; , 

где: #760 нинш—высота нижнего эшелона, м; 
#ист — установленное значение безопас

кой (истинной) высоты полета, м: 
#рел абсолютная высота наивысшей 

точки рельефа местности с учетом высоты пре
пятствий в пределах ширины полосы по 25 км 
от оси трассы (маршрута), м; 

"прив.мин— минимальное атмосферное дав
ление на данном участке маршрута, приведен
ное к уровню моря, мм рт. ст.; " 
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Командиру корабля принимать решение о вы
лете и вылетать: 

— без задания на полет установленного 
• образца и других бортовых документов; 

— если фактическая погода на аэродроме 
вылета хуже установленного минимума; 

— если экипаж не имел,'нормального пред
полетного отдыха и не прошел предполетного 
медицинского осмотра; 

— если экипаж или кто-либо из членов эки
пажа в период предполетного отдыха или пе
ред полетами употреблял алкогольные на
питки; 

— если экипаж не провел предполетную 
подготовку в установленном объеме; 

— при неисправности авиационной тех
ники; 

— если самолет или вертолет покрыт сне
гом, инеем или льдом; 

— без знания прогноза погоды по маршру
ту, на аэродроме посадки и на запасных аэро
дромах; 

— при непригодности аэродрома вылета; 
— если длина ВПП меньше, чем расчетная 

длина разбега самолета; 
— при наличии 'Сведений о непригодности' 

аэродрома посадки или его посадочного обо
рудования; 

— если полетный вес самолета к моменту 
взлета превышает допустимый, а центровка 
зыходит за установленные пределы; 

— если на самолете или вертолете нет на
вигационного запаса топлива; 

— если по заявлению командира корабля 
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условия предстоящего полета непосильны для 
экипажа. 

§ 139. Вылет самолетов и вертолетов с оди
наковыми скоростями полетов но одному мар
шруту на одном эшелоне производится из рас
чета обеспечения интервалов между самоле
тами согласно § 76. 

При следовании по одному 'маршруту на 
разных эшелонах интервалы между вылетами 
должны быть не менее 3 мин. 

§140 следует понимать:' 
^ а„ л?о2 0 р эиелона б°лее скоростным самолетом,вылетающим вторым,должен задаваться по схеме,отличающейся от схемы набора высоты первым са-молетом(менее скоростным),с обеспечением безоцасннх-шиервалов по дальности и высоте при непрерывном радиолокационном контроле". 
рА0/г~2 от 18.01~67г. - Жолудев) 

|

нее скоростным самолета.™ ««•«.« „~,, -_-.. 
РНТ аэродрома посадки или пролета точки за
нятия ими разных эшелонов интервал состав
лял не менее 10 мин. 

§ 142. Вылет менее скоростного самолета 
'. или вертолета за более скоростным произво-
| дится не менее чем через одну минуту после 
1 взлета более теоростлгого самодета или-.верто-
I; лета. 



командиру корабля принимать решение о вы
лете и вылетать: 

— без задания на полет'установленной: 
образца и других бортовых документов; 

— если фактическая погода на аэродроме; 
вылета хуже установленного минимума; 

— если экипаж не имел нормального пред
полетного отдыха и не прошел предполетного 
м ед и цин ског-о осм о тр а; 

- при наличии сведений о непригодности' 
аэродрома посадки или ело посадочного обо
рудования; 

— если полетный вес самолета к моменту 
\ взлета превышает допустимый, а центровка 

зыходит за установленные пределы; 
— если на самолете или вертолете нет на

вигационного запаса топлива; 
) — если по заявлению командира корабля 
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условия предстоящего полета непосильны для 
экипажа. 

§ 139. Вылет самолетов и вертолетов с оди
наковыми скоростями полетав по одному мар
шруту на одном эшелоне производится из рас
чета обеспечения интервалов между самоле
тами согласно § 76. ' 

При следовании по одному 'маршруту на 
разных эшелонах интервалы между вылетами 
должны быть не менее 3 мин. 

§ 140. Вылет самолетов и вертолетов за дру
гими самолетами и вертолетами, имеющими 
меньшую скорость и следующими щ тому же 
маршруту, но на разных эшелонах,1" произво
дится с интервалами: 

— не менее 2 мин., когда более скоростной 
самолет или вертолет следует за менее скоро
стным на низшем эшелоне; 

— не менее 5 мин. (в момент пересечения 
эшелона), когда более скоростной самолет сле
дует за менее скоростным на высшем эшелоне, 

§ 141. Вылет более скоростного самолета 
']или вертолета за менее скоростным по одному 

маршруту на том же эшелоне производится с 
таким расчетом, чтобы к моменту пролета ме
нее скоростным самолетом или вертолетом 
РНТ аэродрома посадки или пролета точки за
нятия ими разных эшелонов интервал состав
лял—не менее 10 мин. 

§ 142. Вылет менее скоростного самолета 
] или вертолета за более скоростным произво

дится не менее чем через одну минуту после 
взлета более скоростного самолета, .или- .верто-

; лета. 
Над 



§ 143. Разрешение на взлет дается в сле
дующей очередности: 

1) самолеты и вертолеты, выполняющие 
срочные санитарные или спасательные полеты; 

2) самолеты.с ТРД; 
3) все остальные самолеты и вертолеты. 
При одновременной готовности к взлету 

преимущество имеет самолет или вертолет, об
ладающий большей скоростью. . 

ПОДХОД К АЭРОДРОМУ И ПОСАДКА САМОЛЕТОВ 
. И ВЕРТОЛЕТОВ 

§ 144. Подход самолетов и вертолетов на 
' попутных курсах следования на рдном эше

лоне к РНТ аэродрома (коридора) или к од
ной из точек схемы захода на посадку произ
водится: при наличии радиолокационного кон
троля— с интервалами-не менее 20 км, а при 
отсутствии его — 30 мин, 

§ 145. Пересечение эшелона, занятого дру
гим самолетом или вертолетом в зоне подхода, 
на попутных курсах яро изводится: при нали
чии радиолокационного контроля — с интер
валами не менее 20 км, а при отсутствии его— 
10 мин.. 

§ 146. Посадка разрешается, когда данные 
о фактической погоде, полученные от АМСГ, 
не хуже минимума погоды, установленного на 
аэродроме, для самолета или вертолета дан
ного типа. 

,§ 147- Если ко времени прибытия на аэро
дром посадки фактическая погода окажется 
хуже установленного минимума, то самолет 
или (вертолет направляется на запасный аэро-

драм или, при кратковременных опасных ме
теоявлениях, — в зону ожидания. 

Командирам вертолетов в этом случае раз
решается по согласованию с диспетчером про
изводить посадку на выбранную с воздуха пло
щадку в районе с лучшей погодой. 

§ 148. Разрешение на посадку дается в сле
дующей очередности: 

1) самолеты и вертолеты, терпящие бедст
вие; 

2) самолеты и. вертолеты, выполняющие 
срочные санитарные или спасательные полеты; 

3) самолеты с ТРД; 
4) все остальные самолеты и вертолеты. 
При одновременной готовности к посадке 

Преимущество на первоочередную посадку име
ет самолет или вертолет, обладающий боль
шей скоростью. 

§ 149. Самолеты и вертолеты, производя
щие посадку, имеют преимущество перед са
молетами и вертолетами, готовящимися к 
взлету. 

Правила полетов по маршруту 
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

§ 150. В целях предотвращения столкнове
ний самолетов и вертолетов между собой и с 
наземными препятствиями полеты на трассах 
и местных воздушных линиях (маршрутах) ор
ганизуются с применением трех видов эшело
нирования: по высоте, по времени (расстоя
нию) и бокового. 

§ 151. В зависимости от метеорологических 
условий и. времени суток полеты' и управление 



воздушным движением ,на трассах я местных 
воздушных линиях осуществляются по прави
лам визуальных полетов (ПВП) /и правилам 
полетов сто приборам (ППП), соответственно 
которым устанавливаются нормативы эшело
нирования. 

ПРАВИЛА ВИЗУАЛЬНЫХ ПОЛЕТОВ (ПВП) 
ПО МАРШРУТУ 

§ 152. При полетах по маршруту ПВП при
меняются днем в пределах нижнего воздушно
го пространства, под облаками, при видимости 
земли и Наличии горизонтальной видимости в 
пределах установленных значений.4 

Полеты по ПВП выполняются как на высо
тах заданных эшелонов, так и ниже нижнего 
эшелона. 

В (районах с географической широтой 60° и 
более специально подготовленным экипажам 
полеты по ПВП (разрешается начинать не ра
нее чем через 30 мин. после начала рассвета и 
заканчивать не позднее чем за 1 час до нас
тупления темноты. 

§ 153. Правила визуальных полетов предна
значены, главным образом, для самолетов и 
вертолетов, не имеющих оборудования для по
лета и захода на посадку по приборам. 

§ 154. Полеты по ПВП предусматривают 
соблюдение установленных интервалов между 
самолетами и вертолетами путем визуального 
наблюдения экипажами за полетами других 
самолетов и вертолетов- При полетах ниже 
'нижнего эшелона, кроме того,- правила ви
зуальных полетов предусматривают выдержи
вание, .безопасной/Леоты путем визу ал ь к • 

наблюдения за землей с контролем высоты по 
приборам. 

§ 155. При полетах по ПВП командиры ко
раблей несут личную ответственность за невы
держивание безопасных интервалов между са
молетами и вертолетами и безопасной высоты 
полета. 

Диспетчеры службы движения несут ответ
ственность за несвоевременность информации 
о воздушной и метеорологической обстановке 
по трассам и в районах аэродромов, а также 
за неправильное назначение эшелонов. 

§ 156. Правила визуальных полетов приме
няются для самолетов и вертолетов (^крейсер
скими скоростями полета не более 400 км/час, 
если: 

а) безопасная высота полета, горизонталь
ная видимость (расстояние самолета, вертоле
та до облаков в горизонтальной плоскости) со
ставляют соответственно: 

— над (равнинной, холмистой местностью и 
водным пространством: 

для самолетов и вертолетов со скоростями 
полета от 200 до 400 км/час —не менее 200 м 
и 5 км; 

для самолетов и вертолетов со скоростями 
полета, менее 200 км/час — не менее 100 м и 
2 км; 

— над горами высотой до 2000 м: 
для самолетов и вертолетов со скоростями 

полета от 200 до 400 'км/час — не менее 600 м 
и 5 км; 

для самолетов и вертолетов со скоростями 
полета менее 200 км/час — не менее 300 м и 
5. клн 

т 



воздушным движением и а трассах я местных 
воздушных линиях осуществляются по прави
лам визуальных полетов (ПВП) /и правилам 
полетов по приборам (ППП), соответственно 
которым устанавливаются нормативы эшело
нирования. 

ПРАВИЛА ВИЗУАЛЬНЫХ ПОЛЕТОВ (ПВП) 
ПО МАРШРУТУ 

§ 152. При полетах по маршруту ПВП при
меняются днем в пределах нижнего воздушно
го пространства, под облаками, при видимости 
земли и наличии горизонтальной видимости в 
пределах установленных значений. •• 

Полеты по ПВП выполняются как на высо
тах заданных эшелонов, так и ниже нижнего 
эшелона. 

В районах с географической широтой 60° и 
более специально подготовленным экипажам 
полеты по ПВП разрешается начинать не ра
нее чем через 30 мин. после начала рассвета и 
заканчивать не позднее чем за 1 час до нас
тупления темноты. 

§ 153. Правила визуальных полетов предна
значены, главным образом, для самолетов и 
вертолетов, не имеющих оборудования для по
лета и захода на посадку по приборам. 

§ 154. Полеты по ПВП предусматривают 
соблюдение установленных интервалов между 
самолетами и вертолетами путем визуального 
наблюдения экипажами за полетами других 
самолетов и вертолетов- При полетах ниже 
нижнего эшелона, кроме того,- правила ви
зуальных полетов, предусматривают выдержи-' 
ванне бетфшшой • Акоты путем • визузлышгд» 
56 

Разъяснение к §§ 64,156 НПП ГА-66; 
Минимальные истинные безопасные высоты для полетов по ПВП в равнинной и холмистой местности,согласно §64 и 1156 НПП ГА-66,применять только для ком.самолетов(пилотов) допущенных к -полетам при метеоусловиях: высота облачности 150м и видимости 2000м» Для ком»самолетов,вертолетов(пило-тов),допущенных к полетам при повышенных значениях высоты облачности и горизонтальной видимости,истинная высота полета над равниннои%и. холмистой местностью должна быть на 50м ниже высоты облачности,при которой к/самолета, вертолета(пилот) допущен к поле там(записанных- в задании на полет, тве.пЙ"безопв ="Н"обл«(допуска пилота) минус 50 м. 
Полеты ниже безопасной истинной высоты запрещаются для полетов в без-ориентирнвй местности,особенно в зимних условиях,истинная безопасная высота полета для каждой МВЛ и для вне-трассовых полетов может быть повышена приказом командира ОАО(ОАЭ) с учетом особенностей полетов для данной местности,*" ^д^^А?4хмл/е^:^ ЧО{1-15 

шее 200 км!час — не менее 300 м и 
I I полета 5 к : 

V: 



— над горами высотой более 2000 м: 
для всех самолетов и вертолетов с крейсер

скими скоростями до 400 км/'час — не менее 
600 м и 10 км: —__,«•—-———•— 

^ 6) вертикальное расстояние от самолета 
или вертолета до нижней границы облаков со
ставляет не менее 50 м в равнинной и холми
стой местностях и не менее 100 м в горной ме
стности; , ; 

в) количество облаков или тумана, находя
щихся ниже высоты полета, не превышает трех 
баллов. 

§ 157. При полетах по ПВП вход самоле
тов и вертолетов в облака запрещается. 

§ 158. При полетах по маршруту ниже ниж
него эшелона командиру корабля предостав
ляется право выбирать высоту полета с соблю
дением требований, изложенных в данной гла
ве. 

Высота полета должна выдерживаться по 
барометрическому высотомеру, шкала давле
ния, которого установлена на отсчет, соответ
ствующий минимальному на данном участке 
маршрута атмосферному давлению, приведен
ному к уровню моря (по данным авиаметео
рологической станции). 

Перед вылетом с аэродрома (площадки), 
где нет авиаметеорологической станции, при
веденное давление определяет экипаж (пилот) 
по шкале давления барометрического высото
мера, стрелки которого должны быть для это
го установлены на отсчет, равный абсолютной 
высоте аэродрома (площадки). 

§ 159. При ухудшении метеоусловий до пре
делов, исключающих возможность полета по 

ПВП, командир корабля, не допущенный к по
летам по ППП или выполняющий полет на са
молете (вертолете), не оборудованном для по
летов до ППП, обязан возвратиться на аэро
дром вылета или произвести посадку на запас
ном аэродроме. При этом командир корабля 
высоту полета согласовывает с диспетчером, 
а при отсутствии связи с ним занимает смеж
ный попутный нижний эшелон или выполняет 
полет ниже нижнего эшелона по ПВП. 

§ 160. При ухудшении метеоусловий до пре
делов, исключающих возможность полета по 
ПВП, командир корабля, допущенный к поле
там по ППП и выполняющий полет #а самоле
те, оборудованном для полетов по ППП, обя
зан перейти,на полет но правилам полета по 
приборам, 'Согласовав с диспетчером высоту 
эшелона при условии, что аэродром посадки 
оборудован радиосветотехнической посадочной 
системой. 

§ 161. Полеты по ПВП в зависимости от 
метеорологических условий, навигационной об
становки и режима полетов разрешаются как 
на весь маршрут от взлета до посадки, так и 
по отдельным участкам маршрута. 

§ 162. Во время полета экипаж обязан по
стоянно 'следить за другими самолетами и вер
толетами, 'чтобы не допустить опасного сбли
жения с ними. . 

При полетах на одной и той же высоте дол
жны соблюдаться следующие условия: 

а) на попутных курсах: 
— расстояние между самолетами и верто

летами должно быть не менее 2 км; 
— обгон впереди летящего самолета или 

Ш 



вертолета должен произжодиться с правой сто
роны с интервалам не менее 500 м (обгоняю
щим считается тот самолет или вертолет, ко
торый подходит « летящему впереди самолету 
или вертолету с курсом, отличающимся менее 
чем на 70е); 

б) на пересекающихся курсах: 
— разность по высоте между самолетами 

и вертолетами должна быть не менее 150 м; 
— командир корабля, заметивший самолет 

или вертолет на той же высоте слева от себя, 
должен уменьшить высоту полета; 

— командир корабля, .который видит само
лет или вертолет справка от себя, должен уве; 
личить высоту полета; 

в) при сближении на встречных курсах са
молеты и вертолеты должны разойтись отворо
тами вправо с интервалом не менее 500 м. 

§ 163. При интенсивных полетах на местных 
воздушных линиях на высотах, меньших вы
соты нижнего эшелона, применяется боковое 
эшелонирование с интервалами между утвер
жденными встречными маршрутами не мене 
10 км. 

§ 164. Особенности применения ПВП пр] 
выполнении работ по спецприменению авиаци 
в народном хозяйстве определены в главе VI 
«Полеты по специальному применению авиа
ции в народном хозяйстве». 

ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ (ППП) 
ПО МАРШРУТУ 

§ 165. Правила полетов по приборам пред
назначены для самолетов и вертолетов, обору
дованных приборами для полета и захода на 
посадку вне видимости земли.' 
да 

§ 166. Правила полетов по приборам Пре
дусматривают полеты и управление воздуш
ным движением под постоянным контролем 
диспетчеров службы движения. 

§ 167. Правила полетов по приборам при
меняются: 

— днем и ночью, в облаках и над облака
ми на высотах установленных эшелонов; 

— во всех случаях полетов в верхнем воз
душном пространстве; 

— при полетах в нижнем воздушном про
странстве, когда отсутствуют условия, преду
смотренные для правил визуальных полетов; 

— при полетах ночью в верхнем и нижнем 
воздушном пространстве независимо от метео
условий; 

— при учебно-тренировочных полетах с при
менением шторок. 

§ 168. Полеты по ППП выполняются толь
ко на заданных высотах эшелонов с выдержи
ванием скоростей, предусмотренных навига
ционными планами. 

Безопасные (истинные) высоты для расче
та нижних эшелонов устанавливаются рав
ными: 

400 м — над равнинной, холмистой местно
стями и водными пространствами; 

_600 м — над горами высотой до 2000 м\ 
1000 м — над горами высотой более 2000 м. 

'' § 169. При управлении воздушным движе
нием в условиях полета по ППП диспетчеры 
несут ответственность: за неправильное на
значение установленных вертикальных и гори
зонтальных интервалов между самолетами или 
вертолетами, за неправильное назначение ниж-
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| него эшелона и несвоевременные .информа
ц и ю и указания обюбходе зон опасных метео-
| явлений. 

""Командир корабля несет ответственность за 
невыполнение указаний диспетчеров, невыдер
живание заданных высот л (Маршрутов, а так
же за неточную информацию о (местонахожде
нии самолета или вертолета и высоте полета. 

§ 170. Самолеты и вертолеты, следующие 
по одному и тому же маршруту на одной вы
соте, эшелонируются но времени (расстоянию) 
так, чтобы исключить возможность нагона впе-
реда*-вдмцего самолета или вертолета. 

^§ 170Пересечение высоты встречного эше-
' лонаг^-зетято-го другим самолетом, производит-

• ся с :раз(реш|ения диспетчера, когда он отчет
ливо видит на индикаторе .отметки расхода* 

, щихся самолетов и вертолетов. 
Если пересечение высоты встречного эше

лона производится до расхождения самолетов 
и вертолетов, то расстояние между ними по ин
дикатору радиолокатора в момент пересечения 
должно быть не менее 50 км. 

При отсутствии радиолокационного контро
ля пересекать встречный эшелон разрешается, 
если интервал между самолетами и вертоле
тами в момент пересечения составляет не ме
нее 10 мин. 

§ 172. Пересечение высоты попутного эше
лона, занятого другим самолетом или вертоле
том, производится с разрешения диспетчера:. 

— при наличии непрерывного радиолока
ционного контроля, если в момент пересечения 
расстояние между самолетами и вертолетами 
по индикатору радиолокатора не менее 20 км; 
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—• при отсутствий радиолокационного кон
троля, если в момент пересечения интервал 
между самолетами и вертолетами не менее 
10 мин. полета. 

§ 173. Пересечение трасе выполняется с 
соблюдением условий, интервалов и расстоя
ний, установленных для пересечения эшелонов. 

§ 174. Сближения самолетов и вертолетов 
в полете на расстояния менее установленных 
считаются опасными. 

§ 175. Запрещается .назначать одновремен
но одни и те же эшелоны для полетов по ПВП 
и ППП. 

ИЗМЕНЕНИЕ ВЫСОТЫ ЭШЕЛОНА ПРИ ПОЛЕТАХ 
ПО ПВП И ППП 

§ 176. Смена высоты эшелона производится 
по запросу командира корабля, или по реше
нию диспетчера, когда это необходимо для обе
спечения безопасности полета. 

Одновременно с указанием о смене высоты 
эшелона командиру корабля при необходимо
сти назначаются пункт, время и вертикальная 
скорость для занятия нового эшелона. 

§ 177. Высота эшелона, занятая одним са
молетом или вертолетом, может быть задана 
другому самолету или вертолету только после 
того, как экипаж первого самолета или верто
лета доложил о начале снижения или наборе 
высоты, если не были применены другие виды 
эшелонирования. 

§ 178- Самолет или вертолет, летящий на 
заданной высоте эшелона, имеет преимуще
ство перед самолетом или вертолетом, каман-
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Дйр которого просит разреншме занять этот 
же эшелон. 

Когда несколько самолетов или вертолетов 
занимают одну и ту же высоту эшелона, то пре
имущество в сохранении данного эшелона име
ет самолет или вертолет, летящий впереди. 

§ 179. В особых случаях (встреча с опас
ными метеорологическими явлениями, отказ 
авиационной техники и др.) командир корабля 
имеет право самостоятельно изменить высоту 
эшелона с немедленным донесением об этом 
диспетчеру. 

Для смены эшелона командир корабля, не 
меняя высоты, отворачивает самолет или вер
толет ца 30° и, пройдя 2 мин., но не менее 
20 км, выводит его на прежний курс с одновре
менным изменением высоты полета. После за
нятия нового эшелона самолет по согласова
нию с диспетчером выводится на трассу. 

Экстренное снижение выполняется немед
ленно с момента начала отворота и продолжа
ется в процессе отхода от оси трассы, Как ука
зано выше. 

Г л а в а III, ОРГАНИЗАЦИЯ ЛЕТНОЙ 
РАБОТЫ 

Общие положения 

§ 180. Планирование полетов осуществляет
ся на основании центрального и Летного рас 
писаний, заданий по спецприменению авиации 
и указаний начальников управлений и коман
диров объединенных авиаотрядов. 

§ 181. Планы полетов на предстоящие сут
ки составляются в авиаэскадрильях в соответ-, 
ствии с личными планами налета и отдыха 
каждым экипажем (пилотом) и к установлен
ному сроку представляются для включения а 
план полетов летното отряда. 

§ 182. На основании планов, представляе
мых летными отрядами (отдельными авиаэс
кадрильями), начальник штаба объединенно
го авиаотряда составляет план полетов на 
предстоящие сутки. 

План утверждается командиром объединен
ного авиаотряда и передается в АДП аэро
порта. 

§ 183. Каждому экипажу выписывается за
дание на Полет, являющееся основным доку
ментом, дающим командиру корабля право на 
выполнение полета. 
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нять их и сообщить об этом диспетчеру, про
должая следить за передачами на той же ча
стоте. Во избежание помех всякие передачи с 
других самолетов или вертолетов на этой час
тоте, не вызываемые крайней необходимостью, 
запрещаются впредь до особого указания дис
петчера. 

§ 706. Диспетчер службы движения, полу
чив сигнал бедствия, обязан принять неотлож
ные меры по оказанию помощи самолету или 
вертолету, терпящему бедствие, в соответствии 
с настоящей главой. 

ОПРЕДЕЛЕНИЯ 

АЭРОДРОМ — специально подготовленный 
земельный участок, имеющий комплекс соору
жений и оборудования, обеспечивающий взле
ты, посадки, руление, хранение и обслужива
ние самолетов и вертолетов. 

АЭРОДРОМ ОСНОВНОЙ —аэродром по
садки самолета или вертолета, предусмотрен
ный расписанием (заданием на полет). 

АЭРОДРОМ ЗАПАСНЫЙ — аэродром, на
значаемый для посадки самолета или вертоле
та на случай невозможности использования 
основного аэродрома. Запасным может также 
являться аэродром вылета. 

АЭРОДРОМ БАЗОВЫЙ — аэродром по
стоянного места базирования летного подраз
деления гражданской авиации. 

АЭРОДРОМНЫЙ ПОЛЕТ —полет, совер
шаемый в воздушном пространстве района 
аэродрома. 

АЭРОПОРТ — предприятие, осуществляю
щее регулярные прием и отправку пассажи
ров, багажа, грузов и почты, организацию и 
обслуживание полетов и имеющее для этих це
лей аэродром, вокзал, другие наземные соору
жения, а также необходимое оборудование. 
14. Зак. РИО 1192 209 



БОЛТАНКА— колебания самолета йЛй 
вертолета с переменными положительными и 
отрицательными ускорениями, возникающие 
при полете в турбулентном воздухе. Сила бол
танки характеризуется величиной перегрузки, 
испытываемой самолетом или вертолетом. 

Болтанка считается: 
слабой, когда прирост перегрузки дости

гает +0,2 §; умеренной — от +0,2 до +0,5 §; 
- сильной — от+0,5 до +1,0 §; очень сильной 

(штормовой), когда прирост перегрузки более 
+ 1,0 8-

ВЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНАЯ ПОЛОСА 
(ВПП) — часть летной полосы, имеющая ис
кусственное покрытие, оборудованная и подго
товленная для взлета и посадки самолетов и 
вертолетов. 

ВИДИМОСТЬ — предельное расстояние, 
на котором визуально обнаруживаются и опо
знаются в дневное время отдельные ориенти
ры, а ночью — «световые точки». 

ВОЗДУШНАЯ ТРАССА —установленное 
воздушное пространство, в пределах которого 
выполняются регулярные полеты между двумя 
или несколькими пунктами на земной поверх
ности, и обеспеченное аэродромами, наземны
ми радиотехническими средствами и метеоро
логическим обслуживанием. 

Ширина воздушной трассы устанавливает
ся равной 20 км, а в воздушных коридорах мо
жет быть уменьшена до 8 км. 

ВОЗДУШНАЯ ОБСТАНОВКА — состоя
ние воздушного движения самолетов и верто
летов и их взаимное расположение по вертика
ли и горизонтали в определенном воздушном 
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пространстве (на трассе, маршруте и в районе 
аэродрома). 

ВОЗДУШНОЕ" ПРОСТРАНСТВО НИЖ
НЕЕ— воздушное пространство до высоты 
4500 м, отсчитываемой от уровня изобариче
ской поверхности, соответствующей атмосфер
ному давлению 760 мм рт. ст. 

ВОЗДУШНОЕ ПРОСТРАНСТВО ВЕРХ
НЕЕ — воздушное пространство, начиная от 
высоты 4500 м и выше, отсчитываемой от 
уровня изобарической поверхности, соответст
вующей атмосферному давлению 760 мм рт. ст. 

ВРЕМЯ ПОЛЕТА САМОЛЕТА - проме
жуток времени от начала разбега самолета 
при взлете до окончания пробега после по
садки. 

ВРЕМЯ ПОЛЕТА ВЕРТОЛЕТА — проме
жуток времени от начала разбега вертолета 
(отрыва от земли при вертикальном взлете) 

до конца пробега или сброса шаг-газа при 
вертикальной.посадке. 

ВЫСОТА ПРИНЯТИЯ РЕШЕНИЯ — вы
сота, на которой самолет находится на рас
стоянии от ВПП, равном минимуму погоды по 
видимости на предпосадочной прямой. Для 
самолетов с ГТД высота принятия решения во 
всех случаях должна быть не менее высоты 
пролета БПРМ. На этой высоте командир ко
рабля принимает окончательное решение о по
садке или уходе на второй круг. 

ВЫСОТА ПЕРЕХОДА —высота, установ
ленная в районе аэродрома, на которой и ни
же которой высота полета самолета контроли
руется по атмосферному давлению на уровне 
аэродрома. 
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При наборе высоты эшелона на высоте пе
рехода шкала барометрического высотомера 
устанавливается на отсчет, соответствующий 
"760 мм рт. ст. Высота перехода при наборе вы
соты равняется высоте полета по кругу. 

ВЫНУЖДЕННАЯ ПОСАДКА — посадка 
на аэродром или вне аэродрома по следую
щим причинам, не позволяющим выполнить 
полет по заданию: 

— отказ авиационной техники; 
— встреча с опасными метеоявлениями; 
— потеря ориентировки; 
— недостаток топлива; 
— недостаток светлого времени для днев

ных полетов; 
— болезнь или ранение членов экипажа 

или пассажиров. 
ГИДРОАЭРОДРОМ —участок водного 

бассейна с прилегающим к нему участком су
ши, сооружениями и оборудованием для обес
печения взлетов, посадок и обслуживания ги
дросамолетов. 

ДИСПЕТЧЕРСКОЕ РАЗРЕШЕНИЕ - раз
решение, выдаваемое службой движения эки-

' пажу самолета или вертолета, связанное с вы
летом, полетом и посадкой на аэродроме и 
обоснованное наличием для этого условий, со
ответствующих установленным в гражданской 
авиации правилам. 

ДИСПЕТЧЕРСКОЕ РАЗРЕШЕНИЕ НА 
ВЫЛЕТ — письменное разрешение службы 
движения на вылет с аэродрома для выполне
ния задания наполет, если: 

—"- погода и воздушная обстановка по мар-
212 

шруту, на аэродромах вылета и первой посад
ки (запасном аэродроме) соответствует уста
новленным требованиям; 

.— наземные радиотехнические средства са
молетовождения и посадки работают исправно; 

— аэродром первой посадки и запасные 
аэродромы пригодны для эксплуатации. 

ДИСПЕТЧЕРСКОЕ УКАЗАНИЕ — обяза
тельное для исполнения указание службы дви
жения экипажу самолета или вертолета, свя
занное с выполнением полетного задания, на
чиная от запуска двигателей на аэродроме вы
лета до их выключения на аэродроме посадки. 

ДИСПЕТЧЕРСКАЯ ИНФОРМАЦИЯ — 
* информация, передаваемая органами службы 

движения экипажу, о метеорологических усло
виях, воздушной обстановке, работе радиотех
нических средств и состоянии аэродромов и 
другие сведения, необходимые для обеспече
ния полета. 

ДОНЕСЕНИЕ С БОРТА —донесение ко
мандира корабля (пилота) диспетчеру службы 
движения, содержащее информацию о место
нахождении и условиях полета. 

ЗАХОД ПО ПОСАДОЧНОМУ РАДИОЛО
КАТОРУ— заход на посадку, которым руко
водит диспетчер посадочного радиолокатора. 

ЗАХОД, КОНТРОЛИРУЕМЫЙ ПО РА
ДИОЛОКАТОРУ— заход на посадку, выпол
няемый экипажем самолета, но контролиру
емый диспетчером посадочного радиолокатора. 
Диспетчер радиолокатора информирует эки
паж о местонахождении самолета относитель
но заданной траектории полета. 
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ЗОНА ВЗЛЕТА И ПОСАДКИ — воздуш
ное пространство от уровня аэродрома до вы
соты второго эшелона включительно в грани
цах, обеспечивающих маневрирование самоле
тов и вертолетов при взлете и заходе на по
садку. 

КУРС — угол, заключенный между север
ным направлением меридиана и направлением 
продольной оси самолета или вертолета, от
считываемый по ходу часовой стрелки. 

КОНТРОЛЬНЫЙ ПУНКТ обязательного 
донесения —пункт, о пролете которого экипаж 
•должен сообщать диспетчеру. 

КРУГ НАД АЭРОДРОМОМ—условное 
название установленного маршрута для поле
та над аэродромом на малых высотах. 

КОНТРОЛИРУЕМОЕ ВОЗДУШНОЕ 
ПРОСТРАНСТВО — воздушное пространство, 
в пределах которого производится управление 
воздушным движением определенным органом 
службы движения. 

ЛЕТНАЯ ПОЛОСА— участок аэродрома, 
предназначенный для взлета и посадки само
летов и вертолетов. 

МЕСТНАЯ ВОЗДУШНАЯ ЛИНИЯ 
(МВЛ) — воздушная трасса, оборудованная 
для местного воздушного сообщения с област
ными, краевыми, районными центрами и дру
гими населенными пунктами. 

МЕСТНОСТЬ РАВНИННАЯ — местность 
с однообразным рельефом и относительными 
превышениями не более 100 м в радиусе 25 км. 

МЕСТНОСТЬ. ХОЛМИСТАЯ — местность 
с однообразным рельефом, пологими подъема-
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ми и спусками и относительными превышения
ми не более 500 м ъ радиусе 25 км. 

МЕСТНОСТЬ ГОРНАЯ — местность с 
сильно пересеченным рельефом и относитель
ными превышениями более 500 м в радиусе 
25 км; любая местность независимо от степени 
пересеченности рельефа и относительных пре
вышений, высшие точки которой расположены 
на высотах 2000 м от уровня моря и более. 

МЕСТНОСТЬ ПЕРЕСЕЧЕННАЯ— участ
ки земной поверхности в равнинной, холми
стой и горной местности с оврагами, балками, 
провалами и вымоинами почвы, болотами 
(тундра), барханами, дюнами и другими обра
зованиями в радиусе 5 км. 

МИНИМУМ ПОГОДЫ —минимально 
допустимые значения высоты нижней грани
цы облаков и горизонтальной видимости, при 
которых обеспечивается возможность безопас
ного взлета и посадки самолета или вертолета. 

НАВИГАЦИОННЫЙ ЗАПАС ТОПЛИ
ВА — резерв топлива сверх потребного коли
чества, необходимого для полета до аэродрома 
посадки на случай изменения плана полета, 
вызванного усилением встречного ветра, от
клонением от утвержденного маршрута, на
правлением на запасный аэродром и другими 
обстоятельствами. 

ОКОНЧАТЕЛЬНЫЙ ПОДХОД (предпоса
дочная прямая) —заключительная часть схе
мы захода на посадку, выполняемая самоле
том после окончания четвертого разворота или 
пролета над установленным пунктом с выхо
дом на курс посадки, после которой самолет 
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может произвести посадку или начать повтор
ный заход. 

ОПАСНОЕ СБЛИЖЕНИЕ САМОЛЕТОВ 
ИЛИ ВЕРТОЛЕТОВ — сближение самолетов 
или вертолетов по расстоянию (времени) и вы
соте до интервалов, менее установленных. 

ПОЛЕТ ДНЕВНОЙ-полет в период от 
восхода до захода солнца. 

ПОЛЕТ НОЧНОЙ — полет в период от за
хода до восхода солнца. 

ПОЛЕТ ВИЗУАЛЬНЫЙ —полет, выпол
няемый в условиях, когда местонахождение и 
пространственное положение самолета или 
вертолета определяются визуально по назем
ным ориентирам. 

ПОЛЕТ ПО ПРИБОРАМ — полет, выпол
няемый в условиях, когда местонахождение и 
пространственное .положение самолета или 
вертолета определяются полностью или ча
стично с помощью пилотажно-навигационных 
приборов. 

ПОСАДОЧНАЯ ПЛОЩАДКА — земель
ный (водный) участок, пригодный для разо
вых или эпизодических взлетов и посадок са
молетов или вертолетов. 

ПРЕВЫШЕНИЕ МЕСТНОСТИ (относи
тельное) — разность между высотами высших 
и низших точек местности, расположенных в 
пределах установленного радиуса (см. мест
ность равнинная, холмистая, горная). 

РАДИОЛОКАТОР ПОСАДОЧНЫЙ — ра
диолокатор, предназначенный для точного оп
ределения местонахождения самолета относи-
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тельно заданной траектории захода на по
садку. 

РАДИОЛОКАТОР ОБЗОРНЫЙ — радио
локатор, используемый для определения рас
стояния и азимута самолетов и вертолетов. 

РАДИОЛОКАЦИОННЫЙ КОНТРОЛЬ 
НЕПРЕРЫВНЫЙ — возможность видеть в 
любой момент на индикаторе радиолокатора 
орметки от самолетов или вертолетов в преде
лах контролируемого данным диспетчером воз
душного пространства. 

РАЗРЕШЕНИЕ ВЗЛЕТА — диспетчерское 
разрешение командиру корабля навзлет; обос- / 
нованное следующими условиями: взлетно-по
садочная полоса с концевыми и боковыми по
лосами безопасности свободна и пригодна для 
разбега, погода не хуже установленного ми
нимума, воздушное пространство на пути на
бора высоты свободно и радиосветотехничес
кие средства действуют. 

РАЗРЕШЕНИЕ ЗАХОДА НА ПОСАДКУ— 
диспетчерское разрешение командиру корабля 
о возможности захода на посадку по установ
ленной схеме, обоснованное следующими ус
ловиями: воздушное пространство на пути 
снижения свободно, по данным АМСГ отсут
ствуют опасные метеоявления и погода на 
аэродроме не хуже установленного минимума, 
а радиотехнические средства действуют. 

РАЗРЕШЕНИЕ ПОСАДКИ — диспетчер
ское разрешение командиру корабля о воз
можности снижения по. глиссаде и приземле
ния, обоснованное следующими условиями: 
воздушное пространство на пути движения са
молета или вертолета свободно, ВП.П с поло-
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сами безопасности к моменту приземления не 
будет занята, а поверхность ее пригодна для 
приземления, погода на аэродроме не хуже 
установленного минимума и радиосветотехни
ческие средства посадки действуют. 

РАЙОН АЭРОДРОМА —воздушное про
странство над аэродромом и прилегающей к 
нему местностью в установленных границах. 

РАСЧЕТНОЕ ВРЕМЯ ПРИЛЕТА (прибы
тия)—рассчитанное экипажем время (момент) 
прибытия самолета или вертолета на кон
трольную точку, с которой начинается заход 
на посадку. 

РАСЧЁТНОЕ ВРЕМЯ ЗАХОДА — плани
руемое время (момент) начала захода на по
садку, которое передается диспетчером коман
диру корабля в целях регулирования интерва
лов посадки нескольких самолетов. 

РЕЙС — транспортный полет по трассе в 
одном направлении. 

РУБЕЖ ВОЗВРАТА — рубеж, удаленный 
от аэродрома вылета на максимальное рас
стояние, с которого самолет при данном запа
се топлива, с учетом влияния ветра, может 
возвратиться на аэродром вылета (или запас
ный аэродром), сохранив навигационный за
пас топлива. 

СБОРНИК АЭРОНАВИГАЦИОННОЙ 
ИНФОРМАЦИИ (САМ) —официальное изда
ние, содержащее аэронавигационную инфор
мацию о воздушных трассах и аэродромах. 

СИГНАЛ БЕДСТВИЯ («СОС» или «Мэй-
дэй») — международный радиосигнал, пере
даваемый в случаях, когда самолету или- вер
толету или находящимся на нем экипажу и 
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пассажирам угрожает непосредственная опас
ность и требуется немедленная помощь. 

СИГНАЛ СРОЧНОСТИ («ЬЬЬ» или 
«ПАН») — международный радиосигнал, ка
сающийся предотвращения возможной опас
ности для самолета или вертолета или находя
щихся на нем экипажа и пассажиров. 

СЛУЖБА АЭРОНАВИГАЦИОННОЙ ИН
ФОРМАЦИИ— органы в системе граждан
ской авиации, ведающие сбором и распростра
нением официальной информации, касающей
ся характеристики и состояния аэродромов, 
трасс, диспетчерских зон, радиосредств связи, 
самолетовождения и посадки, обеспечиваю
щих полеты самолетов и вертолетов на терри
тории СССР и иностранных государств. 

ТУРБУЛЕНТНОСТЬ АТМОСФЕРЫ — со
стояние атмосферы, проявляющееся в образо
вании вихрей с неупорядоченными вертикаль
ными и горизонтальными движениями воздуха. 

УПРАВЛЕНИЕ ВОЗДУШНЫМ ДВИЖЕ
НИЕМ— совокупность действий диспетчеров 
службы движения по руководству полетами и 
обеспечению их безопасности. 

ЭШЕЛОНЫ ПОЛЕТА — относительные 
барометрические высоты, отсчитываемые от 
уровня изобарической поверхности, соответст
вующей стандартному атмосферному давле
нию 760 мм рт. ст. (1013 мб) и разделенные 
установленными интервалами. 

ЭШЕЛОН НИЖНИЙ —эшелон полета, 
ближайший к рассчитанной безопасной высо
те, но не ниже ее. 

ЭШЕЛОН ПЕРЕХОДА —самый нижний 
эшелон, расположенный над высотой перехо-
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па. На этом эшелоне барометрические высото
меры самолета устанавливаются на атмосфер
ное давление уровня ВЦП в месте посадки. 
Эшелон перехода устанавливается «а высоте 
не менее 300 м над высотой 'перехода (высо
той 'полета по кругу). 

Приложение 1 

Сигналы, подаваемые на перроне 
и стоянке самолетов и вертолетов 

Сигналы подаются при помощи жезлов, 
окрашенных с одной стороны в щасный, а с 
другой — в зеленый цвет, или двумя фонаря
ми, каждый из которых имеет возможность 
давать красный и зеленый свет. 

Сигналы разрешения передаются зеленым 
цветом, сигналы запрещения — красным. Для 
немедленного прекращения действия любого 
сигнала цвет жезлов или фонарей изменяется 
с зеленого на красный. 

При подаче сигналов необходимо стоять 
перед концом левого крыла самолета в поле 
зрения пилота. При подаче сигналов вертоле
ту следует стоять на месте, с которого подаю
щий сигналы хорошо виден из кабины пилота. 

Руководство рулением самолетов или вер
толетов осуществляется, если этого требуют 
условия на аэродроме. 
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Приложение 2 

КОНТРОЛЬНЫЙ ЛИСТ—ОБЯЗАТЕЛЬСТВО 

командира корабля (командира самолета, вертолета, 
пилота) и членов экипажа гражданской авиации. 

Я 1 __ 
(занимаемая должность, фамилия, имя. отчество) 

изучил «Наставление по производству полетов 
в гражданской авиации СССР» 1966 года 
(НПП ГА-66) и обязуюсь выполнять его при 
подготовке и производстве полетов. 2 а несо
блюдение требований НПП ГА-66 я несу от
ветственность в установленном порядке. 

(подпись) 

196 г. 

Приложение 3 

КОНТРОЛЬНЫЙ ЛИСТ—ОБЯЗАТЕЛЬСТВО 

руководителя полетов, диспетчера службы движения 
гражданской авиации 

Я : 
(занимаемая должность, фамилия, имя. отчество) 

изучил «Наставление по (производству поле
тов в гражданской авиации СССР» 1966 года 
(НПП ГА-66) и обязуюсь выполнять его при 
управлении воздушным движением самолетов 
(вертолетов). За несоблюдение требований 
НПП ГА-66 я несу ответственность в установ
ленном порядке. 

(подпись) 

. • _ _ _ _196 г. 
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