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ПОСЛЕ окончания Вто-
рой мировой войны от-
ечественные Военно-

воздушные силы принимали 
самое активное участие во 
множестве локальных войн и 
вооружённых конфликтов. В 
успешных действиях нашей 
авиации чрезвычайно важную 
и ответственную роль играло 
решение вопросов управле-
ния её силами, в т.ч. и вопро-
сов управления воздушным 
движением.

В настоящее время особенно 
возрастает интерес к тому, как 
решались вопросы управления 
воздушным движением в Аф-
ганистане в период с 1979 по 
1989 год. Это обусловлено тем, 

что многие из них не утратили 
своей актуальности и сегодня, 
когда борьба с международ-
ным терроризмом, которая 
ведётся и на территории со-
временного Афганистана, яв-
ляется одной из самых острых 
проблем всего человечества.

Итак, в период с декабря 
1979 по февраль 1989 года пе-
ревозки военных грузов и лич-
ного состава самолётами со-
ветской военно-транспортной 
авиации, а также перебази-
рование боевой авиационной 
техники из СССР в Афганистан 
и обратно носили интенсивный 
характер1.

В соответствии с организа-
ционной структурой Единой 

системы управления воздуш-
ным движением СССР того 
периода, обеспечением этих 
полётов занимались специа-
листы Главного центра ЕС УВД 
и в первую очередь его воен-
ного сектора через военный 
сектор ташкентского зональ-
ного центра ЕС УВД (с июня 
1980 г.)2, непосредственно 
подчинявшегося начальнику 
штаба Военно-воздушных сил 
(ВВС) Туркестанского воен-
ного округа, и военные сек-
тора ташкентского и душан-
бинского районных центров ЕС 
УВД СССР.

При осуществлении пере-
лётов из СССР в Афганистан 
передача непосредственного 
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управления воздушным дви-
жением от ташкентского рай-
онного центра ЕС УВД произ-
водилась на душанбинский 
районный центр, а с него — на 
объединённый пункт управ-
ления ЕС УВД (ОПУ ЕС УВД) 
из состава системы пунктов 
управления ВВС 40-й ар-
мии, дислоцировавшейся в 
Афганистане3.

Непосредственное управ-
ление воздушным движением 
передавалось на установлен-
ных рубежах, определявшихся 
на границах соответствующих 
районов, и согласованных вы-
сотах и осуществлялось спе-
циалистами ОПУ ЕС УВД до 
районов аэродромов посадки.

Обеспечение перелётов из 
Афганистана в СССР произво-
дилось по той же схеме в об-
ратном порядке.

Можно сказать, что объеди-
нённый пункт управления ЕС 
УВД, в состав которого вхо-
дила группа взаимодействия 
с командным пунктом ВВС и 
Противовоздушной обороны 
(ПВО) Республики Афгани-
стан, играл роль зонального 
и районного центров Единой 
системы УВД одновременно. 
Это было обусловлено тем 
обстоятельством, что в Аф-
ганистане, по сравнению с 
Советским Союзом, не было 
большого количества районов 
с высокой интенсивностью 
воздушного движения и слож-

ной воздушной обстановкой, 
поскольку плотность аэро-
дромной сети была низкой. 
Поэтому структурно воздуш-
ное пространство Республики 
Афганистан имело одну зону 
УВД (для предварительного 
планирования полётов), яв-
лявшуюся фактически райо-
ном УВД (для оперативного 
управления), т.е. своеобраз-
ную зону-район. Наличие 
же двух отдельных пунктов 
управления ЕС УВД, решав-
ших задачи зонального и рай-
онного центров ЕС УВД соот-
ветственно, в целях экономии 
сил и средств было признано 
нецелесообразным.

Для работы на ОПУ ЕС УВД 
были откомандированы как 
военные, так и гражданские 
специалисты Главного центра 
Единой системы управления 

воздушным движением СССР 
с очень высоким уровнем под-
готовки. Они занимались пла-
нированием, организацией, 
координацией, регулирова-
нием и обеспечением воз-
душного движения в установ-
ленной зоне ответственности, 
осуществляли непосред-
ственное управление воз-
душным движением в районе 
УВД (исключая районы аэро-
дромов и районы боевых дей-
ствий), координировали по-
лёты военной и гражданской 
авиации, оказывали помощь 
экипажам, а также контро-
лировали и координировали 
аэродромные полёты и во вза-
имодействии с органами ПВО 
— воздушный режим в районе 
ответственности.

Непосредственное же управ-
ление воздушным движением 

Ил-76МД — советский тяжёлый военно-транспортный самолёт, 

один из основных участников воздушного движения 

из СССР в Афганистан и обратно

Афганские рабочие будни советского военно-транспортного 

«трудяги» Ан-12

«Чёрный тюльпан» (Ан-12) 

из Афганистана
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(полётами) воздушных судов в 
районах аэродромов осущест-
влялось специально создавав-
шимися для этого группами 
руководства полётами4.

При ведении советской и 
афганской авиацией боевых 
действий, управление её си-
лами, в т.ч. и решение задач 
управления воздушным дви-
жением в районах боевых 
действий, обеспечивалось 
следующими элементами 
системы пунктов управления 
ВВС 40-й армии: командным 
пунктом ВВС 40-й армии с 
центром боевого управления; 
командным пунктом ВВС и 
ПВО Республики Афганистан, 
объединённым с командным 

пунктом ПВО 40-й армии; 
командными пунктами авиа-
полков; группами боевого 
управления, входившими в 
состав командного пункта 
ВВС 40-й армии; авиацион-
ными наводчиками; пунктами 
наведения авиации; воздуш-
ными пунктами управления 
(самолёты-ретрансляторы)5.

Таким образом, применяв-
шиеся в период с 1979 по 1989 
год в Афганистане органы, 
пункты и средства управле-
ния в целом обеспечивали 
процесс, в т.ч. и управление 
воздушным движением раз-
нородных сил авиации при 
решении различных боевых 
задач. Вместе с тем особые 

физико-географические, кли-
матические и другие условия 
боевых действий требовали 
внесения порой существен-
ных изменений в эту деятель-
ность. Техническая же осна-
щённость органов и пунктов 
управления порой отставала 
от качественного уровня ави-
ационной техники и оружия. 
Тем не менее перевозки во-
енных грузов самолётами со-
ветской военно-транспортной 
авиации, а также перебази-
рование боевой авиационной 
техники из СССР в Афганистан 
и обратно, носившие в те годы 
интенсивный характер, обе-
спечивались специалистами 
Главного центра ЕС УВД, и в 
первую очередь его военного 
сектора, на очень высоком 
уровне.
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Домой! 

Советские транспортно-боевые вертолёты 

Ми-24В в полёте над горами Гиндукуша

Советские солдаты в аэропорту Кабула 

прощаются с местными жителями 

перед отправкой домой на Ил-76МД
2 августа 1987 г.

Активные участники воздушного движения — самолёты советской 

ВТА Ту-154Б-2 и Ил-76МД в кабульском аэропорту. Ту-154Б-2 

(СССР—85572) — это тот самый печально известный самолёт, 

следовавший в Сирию и разбившийся 25 декабря 2016 г. при 

взлёте из адлерского аэропорта


